Mdloktera zemé méla takovy start a naskok ve vystavbé ddlnic, jako nékdejsi
Ceskoslovensko. Soucasna Ceska republika viak dnes v hustoté a kvalité dalnic
za evropskymi zemémi vyrazné zaostava. Dopady se netykaji jen plynulosti
a bezpecnosti dopravy, ale také zpomalovani regionalniho a primyslového rozvoje
v fadé oblasti. Jaké jsou pFiciny nepfiznivého vyvoje, ktery leckde dospél
az na hranu krize, a jaka se rysuji vychodiska, zjistoval Ing. Martin Foft.

Po dalnici . |
0 L Elove spicky do krize

26 V€

eskoslovensko patfilo ve druhé

poloviné 30. let minulého stoleti

mezi deset nejvyspélejsich zemi
svéta. Naskok jeho automobilového
pramyslu pred ostatnimi byl v té dobé
odhadovéan na deset let. Do této at-
mosféry zapada i skute¢nost, ze se
Ceskoslovensko stalo po Némecku
druhym statem svéta, ktery zacal sta-
vét dalnice. Pro upresnéni je tieba do-
dat, ze tehdy budované silni¢ni ma-
gistraly v Italii a USA nebyly dalnice-
mi v nasem pojeti. Prvni konkrétni

a vazné mysleny projekt s nazvem
,Narodni silnice”, ktery navrhoval
spojnici Plzen — Jihlava — Zlin — Ban-
ska Bystrica — KoSice, spatfil svétlo

svéta v roce 1935. O dva roky pozdé-
ji prisel zlinsky velkoprimyslnik Jan
Antonin Bata s podobnym navrhem,
ktery ale pocital s vedenim dalnice
pres Zilinu a Vysoké Tatry az do Vel-
kého Bockova na vychodé tehdejsi
Podkarpatské Rusi. Kone¢ny vybér
trasy prvni cCeskoslovenské dalnice
nesporné ovlivnily udalosti na prahu
druhé svétové valky. Podrobné plany
na vystavbu uGseku Praha — Jihlava
spolu s okruhem kolem Prahy byly
predlozeny 5. 11. 1938 a vlada je
schvalila 13. 1. 1939. Usek Praha —
Humpolec oznacila za nezpochybné-
ny a povolila na ném pfipravné prace.
Ke slavnostnimu zahajeni stavby dal-

nice Praha — Brno doslo 2. 5. 1939
u Prahonic. Kazda ze zacastnénych
stavebnich firem méla do ¢tyf let do-
koncit zhruba pét kilometrd dlouhy
pridéleny Gsek a na kazdém z nich
mélo pracovat kolem 600 zaméstnan-
cl. Vlivem zacinajici véalky se vsak
tento pocet zahy snizil na 150-200 li-
di. Nejvétsi ruch na vystavbé 77 km
dlouhé casti dalnice z Prahy—Chodo-
va po sjezd Koberovice (9 km pred
Humpolcem) a souvisejicich stavbach
panoval v listopadu 1939, kdy zde
celkem pracovalo 2673 délniki
a technikd. Zakaz staveb na Gzemi
Protektoratu Cechy a Morava, ktery
vydala némeckd brannd moc
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1. 8. 1941, nepostihl jen zminény
Gsek na brnénské dalnici, ale téz tzv.
,Hitlerovu dalnici” Viden — Mikulov
— Brno — Moravska Trebova — Kladsko
— Vratislav. Na ni bylo v té dobé ro-
zestavéno 76 km na Gzemi tehdejsiho
Protektoratu a dalSich 7 km na Gzemi
zabranych Sudet. Zastavena byla
i stavba tzv. ,Sudetské dalnice”. Vést
méla z Chebu do Liberce a ke zminé-
nému dni se na ni rozestavélo 28 km.
Byt na nékteré, zejména mostni stav-
by, byly udéleny vyjimky, do nasledu-
jiciho roku, kdy stavebni ruch defini-
tivné utichl, se jiz mnoho nestihlo.

Prestavka prinesia
dalSi nemale naklady

obnové vystavby dalnice Praha-

Humpolec sice doslo jiz v roce

1946, ale pro maly pocet za-
méstnanct a nedostatek financi po-
kracovaly prace velmi pomalu. Dilu
zkazy napomohl i ,Vitézny Unor”,
v jeho dtsledku se v roce 1950 stav-
ba dalnice zcela zastavila a k jejimu
obnoveni doslo a7z na podzim 1967.
Do té doby se vsak mnohé zménilo,

coz je nejlépe vidét na trojici nejnak-
ladnéjsich staveb téméF dokoncenych
viaduktli na rozestavéném Gseku Pra-
ha-Koberovice. Zelezobetonovy ob-
loukovy most ve vySce témér
50 m nad tdolim Smejkalky u Se-
nohrab si vyzadal pouze rekonstrukci
mostovky. Nepatrné mensi most stej-
ného typu pres Sedlicky potok u Bo-
rovska se naopak stal nepouzitelnym
z dlvodu vystavby prehrady na pit-
nou vodu na Zelivce, jejiz vody ho té-
mér cely zatopily.

Trasa dalnice zde musela byt oproti
pavodnimu zaméru odklonéna o 800
m proti proudu potoka, kde pro ni byl
postaven most novy. Svétovym unika-
tem se stal osud dalsiho, rovnéz zele-
zobetonového mostu pres tdoli Ze-
livky u Pisté, ktery rovnéz neslo vy-
uzit. Tentokrat bylo pfi¢inou zpfisné-
ni norem pro nejvyssi sklon dalnice
z 6 na 4,5 %. Tahlé sklony silnic ve-
doucich k mostu z obou stran byly
tim padem vylouceny a bylo rozhod-
nuto, ze zde dalnice musi vést
o 10 m vyse oproti plvodnimu pro-
jektu. Jelikoz vsak byl most o délce
160 m postaven v jediném misté
vhodném k prekonani tdoli, bylo roz-

hodnuto o jeho sanaci a vybudovani
dalsiho patra v podobé nového ocelo-
vého mostu. Na polovinu plvodni
mostovky byla prevedena okresni sil-
nice Hofice—Koberovice, kterd se po
napusténi prehrady na Zelivce stala
v této casti jedinou spojnici jejich
breh. U obou ,némeckych” dalnic
na nasem Gzemi je situace horsi. Od
roku 1942, kdy na nich utichl staveb-
ni ruch, zde k Zadnému pokroku ve
vystavbé nedoslo; ani jeden z jejich
Gsekd nebyl uveden do provozu. Na-
priklad po dalnici Viden — Vratislav
zlstala kromé rozestavéné kfizovatky
s dalnici Praha — Brno — slovenska
hranice u obci Bosonohy a Troubsko
fada pfipravenych Gsekl a hotovych
mosta.

Nejznaméjsi ,pamatniky promarné-
nych prilezitosti” jsou u Jevicka a Vel-
kych Opatovic. Teprve v posledni do-
bé doslo k oZiveni snah o dostavbu
Gseku od dalnice D 1 kolem Brnénské
prehrady a dale pres Boskovice do
Moravské Trebové, kde by mélo dojit
k napojeni na zamyslenou rychlostni
komunikaci R 35 vedouci z Hradce
Kralové ptes Usti nad Orlici a Svitavy
do Mohelnice. >>>




Hustota naSich dalnic
velmi zaostava

rvni Usek Ceskoslovenské dalnice

z Prahy do Mirosovic byl otevren

v lété 1971. V roce 1980 byl do-
koncen posledni Gsek dalnice, ktera
spojila tfi nase nejvétsi mésta. V nasle-
dujicim desetileti vsak vystavba dalnic
na Gzemi CR pokracovala opét poma-
lu, jejich délka se z 257 km v roce
1980 prodlouzila pouze o 99 km. Stej-
né pomalé tempo, predstavujici pfirds-
tek v celkové délce pouhych 57,5 km,
poznamenalo i léta 1991-5, k mensi-
mu zvratu dosSlo az v obdobi let
1996-2000, kdy bylo otevieno dalsich
104 km dalni¢nich Gsekd.
V aktualizované verzi materialu o sta-
vu dopravni infrastruktury, ktery zpra-
coval Statni fond dopravni infrastruk-
tury (SFDI), se doslovné pise:
,Pri srovnani nasi dalnicni sité s vy-
spélymi zemémi Evropské unie Ceska
republika silné zaostava za témito ze-
mémi rozsahem provozovanych dal-
nic. Hustota dalnieni sité v CR ¢&ini 6,5
km/1000 km’, zatimco hustota dalnic-
ni sité ve vyspélych zemich Evropy se
pohybuje v rozmezi 14,1 (Velka Brita-
nie) az 55,1 km/1000 km' (Belgie).
Zvlasté nepriznivé je to, Ze se vystav-
ba dalni¢ni sité v poslednim obdobi
vyrazné zpomalila i presto, Ze prudky
rozvoj silni¢ni dopravy neustale po-
kracuje a potreba vystavby novych
dalnic je velmi naléhava. Vystavba
dalnic je velmi ddrazné pozadovana
predstaviteli kraji i hospodarskych ko-
mor k zajisténi kvalitniho dopravniho
napojeni jednotlivych krajd i k reseni

kritické dopravni situace na pretize-
nych stavajicich dalkovych silnicich,
zejména v pritazich mést a v aglome-
racich, a k umoznéni celkového eko-
nomického rozvoje dzemi.

Vizhledem k nedostatku prostredkd ze
statniho rozpoctu i SFDI je vystavba
dalnic v soucasné dobé realizovana
prevazné z prostredkd davéru od
Evropské investi¢ni banky (EIB) s tim,
Ze padesatiprocentni podil thrady na-
kladd programu vystavby dalnic sta-
noveny smlouvou s EIB bude naplrio-
van pozdéji. Tato skutecnost vsak bu-
de mit zavazny dopad v dalsich le-
tech, kdy ceska strana bude muset na-
plnit projekt vyssimi vydaji. Jsou zde
proto opravnéné obavy aby opét ne-
doslo k vyraznému omezeni vystavby
dalnic v CR. V roce 2002 bylo na vy-
stavbu dalnic poskytnuto 4,520 mld.
K¢ z SFDI a 3,853 mld. K¢ z avérd od
EIB. V roce 2003 to bude 5,364 mld.
K¢ z prostredkd SFDI a 8,125 mld. K¢
z avéru od SFDI.”

Kde vzit 160 miliard korun
a nekrast?

odle zastupce reditele SFDI Ing.

Jittho Novaka je na dostavbu

planovaného rozsahu dalnic
v nasi zemi tfeba vynalozit jesté 160
mld. K¢ a na dokonceni silni¢niho
okruhu kolem Prahy dal$ich 46 mld.
K¢. Otazkou vsak je, kde tak vysokou
Castku vzit? Na jedné strané je zde
znacné nebezpeci plynouci ze zadlu-
7zovani, na strané druhé neni mozno
neslyset biti na poplach ze strany kra-
ja, které je podnécovano obavami

o dalsi rozvoj regiont a pramyslové
vyroby v nich bez odpovidajiciho dal-
ni¢niho spojeni. Jak vidno, ponecha-
va kriticka situace vladu, poslance
a predstavitele Ministerstva dopravy
CR v ledovém klidu.

Dal se v tichosti prekracuji o miliardy
korun rozpocty megalomanskych sta-
veb na Zelezni¢nich koridorech, Ces-
ké drahy dal pokracuji v prohlubovani
své ztraty na Gcet statu. Stale chybi za-
kony, které by zjednodusily a urychli-
ly stavebni pfipravu dalnic — viz ob-
chvat Plzné a pokracovani dalnice
D 11 do Hradce Kralové. V porovnani
se stavbou dalnice do Humpolce v le-
tech 1939 — 41 se i pres obrovsky po-
krok v mechanizaci stavi mnohem po-
maleji a dokonce i pfiprava stavby tr-
va nékolikanisobné déle.

Co fici na zavér? Zatimco se stale hle-
da a nenachazi vinik Gdajné nevy-
hodné smlouvy na vystavbu dalnice
D 47 do Ostravy, rozhodla vlada ,od
stolu” o zdrazeni dalni¢nich znamek
pro pristi rok. Odpurci tohoto kroku
poukazuji na to, Ze si fada ,Setiilka”
nalepky prestane kupovat. Ve spojeni
se zpomalenim vystavby dalnic to pak
mUize znamenat to, Ze pres vesnice,
mésta a podél nich zac¢ne jezdit vice
jak osobnich, tak i nakladnich auto-
mobild. Usp&chem je naopak to, Ze
jesté v letosnim roce bude uvedena
do provozu c¢ast obchvatu Olomouce
od kfizovatky s rychlostnf silnici R 46
od Brna po napojenti na stavajici rych-
lostni silnici R 35 u Praslavic (smér
Lipnik nad Becvou). Pokrok nastane
i na obchvatu Plzné. V plném profilu
bude dokoncen tsek Utusice-Sulkov
a v polovi¢nim Ejpovice—éernice.

Svétovy trh pro RFID

odle analyzy poradenské firmy Frost & Sullivan Ize

ocekavat narGstajici zajem o RFID identifikaci (tzv.

transpondéry). Radiofrekven¢ni identifikace (RFID —
Radio Frequency ldentification) umoziuje bezdotykové
identifikovat lidi, zvifata, objekty, zbozi. Systém tvori dvé
komponenty. Transpondér, ktery je na identifikovaném
objektu, a snimaci pfistroj. Podle uvedené analyzy svéto-
vy obrat 1,268 mld. USD v roce 2001, by mél stoupnout
na 4 mld. USD v roce 2006. Klesajici cena, rostouci zna-
most technologie a jeji snadna integrace ovliviuji pozi-
tivné rdst trhu. Nejvétsi podil na trhu, pfiblizné 40 %,
jsou bezpecnostni a vstupni kontroly. Druhy nejvétsi po-
dil na trhu je vyroba a logistika, pfiblizné 25 %. 20 % tr-
hu jsou pouziti v dopravé predevsim kolejové a v lodni
prepravé. Dalsi mozZnosti je chov zvirat, identifikace bali-
ka, vyuziti v pramyslovych pradelnach, automatizace ly-

zaiskych vlekt apod. Zkousi se také vyuziti této techno-
logie pro platby. Napf. pfi ¢erpani pohonnych hmot je pfi
pfijezdu k cerpadlu automobil jednozna¢né identifiko-
van, Cerpadlo uvolnéno, a suma je uvedena na predem
registrované kreditni karté. Exxon Mobil a Texas Instru-
ments maji touto technologii vybaveno vice nez 4 000
Cerpacich stanic a vice nez 4 mil. zakaznikd systému.

Nove zakaznickeé centrum Cryovac

irma Cryovac otevrela ve Villepinte u parizského letis-

t¢ Charlese de Gaulla nové centrum pro zakazniky na-

zvané Packforum. Zde Cryovac pro své zakazniky
a partnery z celé Evropy nabizi nové ideje a feseni. Je zde
celoro¢né vystavena cela paleta obalovych systému Cryo-
vac, material( a sluzeb. Jsou zde prilezitosti k odzkouseni
vyrobk zakaznikd, tréninky, prezentace, seminare, tiskové
konference, predvadéni vyrobkd a systémd.

50

PACKAGING

srpen 2003/34




